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Waggonrangiereinrichtungen 
mit endlosem, s thdig  umlaufendem 

Rangierseil. 
(Eingeg. 9.9. 1911.) 

Itangierspillc, dic man in induatrirllcn Bet.ric- 
twn zum Rangieren von Eiacml~ahnwagg(ins aufge- 
stellt hat. habrn durch ihre Erfolgc nicht hefricdigt, 
weil zu 1mchtc:n ist, dnB namenthch bci g r o k n  
(;lc*iHanlegcn vine vi~rhalt.niamiiBig p r o k  Anzahl 
dersclben niitig war. h d u r c h  aird alwr eiric solchr 
Anlage teuer, uiii so riiclir, als n u n  z\reclis wtiiic~llor 
Erlcdigung der I<:ingic.rarkw*it von Hondbctricb der 
Spillc elisc.hcn niul( untl dcrrinac4i fur jedcs einerlnc 
Spill eincn tiesoidwen Elektrcirnotor Iwnntiyt. A t r r  
auch bvi klrinerrn Xnlapen ist drr Kangic.rtwtricb 
mit Spillen tcurr, w i l  c r  ziernlirh vie1 %it in .hi- 

spruch nimmt. 
hlnn hat wcitcr stationire R;i.npic~wii~den fiir  

den Kangicwiivnst Iic.riinpezop~n, tliv Inngc. Rilc 
zum Riingicren In.nutzcn. nn dercn Kndcn die IVagen 

angeschlagen werden. Fiir einfache gerade Strecken 
und fur eine geringe Wagenmhl diirften diem Ran- 
gierwinden unter Urntiinden zweckmaSig win, d a  
sie in solchen Fallen einen uberblick iiber eine 

Abb. 1. l'nteritierter Seilgreifer einer Rleichertscheri 
BrilrrtngierrtnlnRe. 

solche Streckr. pcstnttcn und bei ihrer verhiiltnis- 
niabig laiipsanrcm .irIx.it (loch niit rinrr kleinen 
%ah1 von Wagrn tiiplicli fertig ncrden, wcnn cruch 
dic c.rf~irderliclie Hcdicminp und der 6~4vcrhrarirh 
proU irt,  da d a s  Zitgscil hlirifig von 3 jii 4 Xlann iihrr 

Abb. 2. HeKegPn v i n e  Waxens zii der Hrlndestation. 



den Boden bis zu den Waggons geschleift werden 
mu& Wenn aber die Verhiiltnisse so liegen, wie 
beispielsweise haufig in Chlorkalium- und Zucker- 
fabriken, wo auch mitten zwischen Ziigen auf dem- 
selben Gleise einzelne Wagen zu rangieren sind, 
d a m  sind Rangierwinden weniger geeignet, weil die 
tfbersichtlichkeit des Betriebes leidet, das Ausbrin- 
gen des leeren Seiles recht vie1 Zeit und viele Lute  
erfordert, und weil die Rangierwinden njcht an den 
verschiedensten Punkten der Gleisanlage gleichzeitig 
zu verschieben vermogen. Denselben Nachteil wie 
die Rangierwinden besitzen auch Rangierlokomo- 
tiven, die gleichfalls nur ganze Ziige und nur auf 
einem Gleise verschieben konnen und dazu noch 
durch ihr totes Gewicht die Gleisanlage schiidigen 
und teuer sind, weil sie standig unter Feuer stehen 
miissen, auch wenn sie nicht rangieren. Dam kommt 
noch die standige Ubcrwachung und Bedienung, die 
eine Lokomotive notig hat. 

Fiir diese Verhaltnisse hat sich die Seilrangier- 
adage bewahrt, wie sie von Adolf Bleichert & Co. 
gebaut wird. Diese Seilrangieranlagen arbeiten mit 
einem endlosen, standig umlaufenden Zugseil, das 
von einer Zentralstelle aus seinen Antrieb emp- 
fangt. Das Seil wird neben den Gleisen durch 
Tragrollen in handlicher Hohe gefiihrt, und zwar 
legt man neben jedes Glcis zweckmaBig einen 
rechts- und einen linkslaufenden Strang, urn vor- 
warts und ruckwarts verschieben zu konnen. An 

dieses Seil konnen an allen Pllnkten der Adage. 
also auch auf verschiedenen Gleisen gleichzeitig. 
die zu verschiebenden Wagen angeschlagen werden. 
Daa Auskuppeln der zu Ziigen vereinigten Wagen 
geschieht in zweckmafliger Weise, einfach h r c h  
einen Seilgreifer, Abbildung 1, der mit dem Wagen 
durch ein etwa 4 m langes SeiI, sowie Zwischen- 
schaltung einer Schraubenfeder verbunden ist. Ein 
Arbeiter setzt den Greifer auf daa Zugseil und 
schliel3t durch eine einfache Kurbeldrehung die 
Klemmbacken so weit, da13 sie sich an daa Forder- 
seil anlegen. Hierauf wird durch die Reibung am 
Seil der endgiiltige feste Schlufl herbeigefiihrt. Ein 
Handgriff erleichtert die Bedienung des Greifers. 
Das Anschlagen der Wagen ist aus Abbildung 2 er- 
kennbar. 

Der Antrieb dieser Anlagen erfolgt von einem 
System von Scheiben aus, die von einem endlosen 
Zugseil umschlungen werden, und von denen eine 
durch einen Elektromotor oder von einer Trans- 
mission aus oder in sonstiger Weise in Umlauf ge- 
setzt wird. Die Seilgeschwindigkeit betriigt etwa 
0,5-0,T m in der Sekunde. Die Seilfuhrung an 
einer Antriebsstation zeigt Abbildung 3, die eine 
Rangieranlage mit zwei Seillaufen wiedcrgibt. 

Da beim Anschlagen eines Waggons, in dem 
Augenblick, wo der Seilgreifer anzieht, unvermeid- 
lich ein StoI3 eintritt, der die Leistung fur den nor- 
malen Kraftverbrauch bemessenen Antriebsmotors 

Abb. 3. Austritt zweier Seillhufe aus der Antriebsstation einer Bleichertschen Seilrangieranlage. 
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triebsmotor eine hohero Be- 
lastung ah im Rcharrungs- 
zustande zugemutet wird. 
Die Antriebsseilscheibcn 
werden demnach hciin An- 
zichcn eincs Wngpona, wenn 
micli nur kurm Zeit, ihrein 
Antrieb gcgcnuber in Ver- 
zug kornmm. Um 1iierln.i 
Briiclie iiii Cctrirllr aus- 
zuschlit.Ben und nnderer- 
scits c4ii Glcitcn dcs Zug- 
sci1e.q in den Ietlwausge- 
futtcrtcn Rillrn drr An- 
triebwcheihen zu verniei- 
den, ist. zrvischrn Antrieb 
und Seilscheiben h i  den 
B 1 c i c h e r t sclicn Anla- 
Fen cine Kutschkupplung 
einrrsclialtet. dic cs dcni - 
Schwungrade grstat tet, R c i  - 

Abb. 4. Rechtriinklixe C . e l r i - u n t e l ~ i ~ l i r ~ ~ n ~  1 1 ~ 9  Zugsrilcs eirier \\'aggOn- me lebendigr Krnft  voll- I-nngirlciniiilitIlrig. 

weit iiherstcipt, 60 ist i n  den .\ntrieb ein Pchwung- 
r d  eingchiiut von ~ ~ ~ I ~ ~ I i c n i  (kaicht ,  daB cas tlrn fur 

Abb. 6. Streckentragrolle. 

claa Anfahrrn des Wapgons erforderlichen Kraft- 
iilwrschuB nhzitgrLen verniag. d ine  daB dem An- 

lkomnien a;f die anzufah- 
renden Wagen zii iihertragen. 

I)ic Anfnlirpc*riodc, 1x4 der zunirhst dns um- 
I~rufendc Sril cincn Augcnblick ziim Stillstand gc- 
lanpt, wiihrend Motor und Scliwungrad niit. kauri1 
vrrniinderter Geachwindigkeit weikr laufen, dauert 
etwn C C l O  Srkunden. 

Auf tler Strecke wird daa Zugseil durch Tray- 
r d l m  in 3"-350 ni Hiihe uber S. 0. gcfiihrt. An 
\Vinkclpnnktcn t.rrtcn horimntnlr Alilrnkscfieihr~ 
von 7SO.lOcK) inn1 1)rirchnirwer cin, w r  tlcnrn Vuh- 
runpsrnllrn vorgelagrrt sind. An Uleiskrcuzungrn, 
~ 'e~uberf i i l i t~un#en 11. dgl. werdrn In4 soriat ge- 
rnrlrr Strwkc vcrtikalo Ablcnkrollrn vcrwondt,, 
vgl. ..\bbildung 4. Kreuzungen des Glcises durch 
da.3 Sril werdcn niit ciner Vertikalrollr in Gleisniittc 
und mit. zwci srit lichen Sclirigrollrn diirclipefiihrt.. 
Die Ahlenkrollen lxwitzcn in dirsrni Fallc Ihircli- 
niesscr von 000-800 nim, 

Kurvcn nininit nian durch Kurvcnrollen mit 
unttwni I~hnsch,  wihrc*nd iuif  dear gc.r;ulcri Ytreckc 

brcitc Strrc-kcntrngrollen an - 
prcm1nc.t wcdrn, ;llibilrliing 5. 
Diew Form dr r  Rollen sichcrt 
einen stoBlosen Durrhgang dcs 
Scilgreifcrs. 

Aiich die Mdirnung von 
1)rrhsc~Iic~ibcn knnn niit Ab- 
lenkrollcn durchgc*fiihrt wcr- 
den, indcni das liuppelsc*il uber 
dicsc gefiihrt und an dns Zug- 
seil angeschlagrn nird, vgl. Ah- 
bildung 6. l k i  Unterfiihrungen 
des Zugseiles ruuB der Grcifcr 
abgeschlagen nerden, nlhrcnd 
dtra Fahrzcug sich vernioge 
seiner lcbcndigcn Krnft ubcr 
die Seilunterfulirung fortbe- 
we@, um nachher wieder an 
das Forderaeil angeschlagen 
zu werden, was durch die 
neben dem Wagcn hergehende 
Bedienung ohne Zeitverlust ge- 

Abb.. 6. Bewegen cines Wngens auf h e r  Drehscbeibe vermittels einer Seil- schieht* A l s , B e i i p i o l ~ w  die Am- mngiersnlage von Adolf Bleiebert & Co. i n  LeiyzlJ. 
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fiihrung einer derartigen Anlage 
sei die Rangiereinrichtung der 
Zuckerfabrik Dobeln in Sach- 
sen angefiihrt, auf der friiher 
die Wagenverschiebung durch 
Pferdezug vorgenommen wur- 
de, wobei 40 Mann erforderlich 
waren, wiihrend der derzeitige 
mmchinellc Betrieb nur 6 Mann 
und 6 Anhiingejungen erfordert. 
FA aerden also 28 Mann erspart, 
80 daB die Storungen infolge 
Mangels oder Fortbleibena der 
Arbeitskriifte, die friiher an der 
Tagesordnung *’ waren, jetzt 
vollkommen behoben sind. 

Zum Verstiindnis sei an- 
gefiihrt, daB die Zufuhr von 
Kohlen und Ruben sowohl auf 
einem Normalgleise der Stmta- 
bahn, wic auf einem Kleinbahn- 
gleise erfolgt. Fiir jedes dieser 
Gleise mul3teeinbesondererFa- Abb. 7. Bedienung einer Drehscheibe mit einer Seilrangieranlage. 
brikbahnhof gebaut werden, 
dergestalt, daBaufdereinen Seiteder AnschluB andas 
Staatsbahngleis, auf der andcren der an die Klein- 
bahnden Riibenschuppen umfaBt. Ehe die Waggons 
zum Riibenschuppen gelangen, paasieren sie jeder- 
seita einc Wage, vor der in einem kleinen Gebaude 
der Antrieb f i i r  die Seilrangieranlagen untergebracht 
ist. Dicse gliedert sich entsprechcnd der Ausbildung 
des Fabrikbahnhofes in 3 Seilliiufe, wovon zwei die 
Streckcn, Weichen und Drehscheiben des Staats- 
bahnanschlusses bcdienen und einer den einfacher 
gestalteten KleinbahnanschluB. Die nachfolgendcn 
Bilder erliiutern den Betrieb dcr Anlagc: Das crste 
Bild, Abbildung 7, zeigt einen Wagen auf der Dreh- 
scheibe, Abbildung 8 den Antrieb fur die beiden 
Rangierseile der Vollbahngleise und daa cine Ran- 
gierseil des Nebenbahngleises. Die bercits vorher 
gebrachte Abbildung 6 liBt erkennen, in welchcr 
Weise die Wagen bewegt werden, gleichzeitig ist 
an dem Bilde noch eine an- 
derc Aufgabe gestellt worden. 
Es soll niimlich mit Hilfe dea 
Hauptrangierseiles ein Wagen 
von dem schrag auf drts Seil 
s tohnden Gleis auf die eine 
Drehscheibe gezogen werden. 
Es geschieht dies dadurch, daB 
daa Kuppelseil um eine an der 
Drehscheibe aufgesbllte Ab- 
lenkrolle gefiihrt wird und an 
daa Hauptrangierseil angeschla- 
gen wird. Abbildung 9 gibt 
ein Bild fiir  die Erweitenmg 
des Wirkungsbereichesder Ran- 
gierenlagen mit endlosem Seil, 
die dadurch erzielt wurde, daB 
man auf die Endumfuhrungs- 
echeibe ein Spill setzte, das ee 
gestattet, die Wagen in beliebi- 
ger Richtung iiber die auf dem 
Bilde erkennbare Weiche zu 
ziehen. Zu diesem Zweoke muB 

Der Betrieb dieser Anlage geht in dieser Weise 
vor sich. daI3 von den der Regel nach aus 30 Wagen 
bestehcnden ankommenden Ziigen der erste Wagen 
durch daa Seil auf die Ilrehscheibe gezogen, in die 
Ablaufrichtung gcschwcnkt und auf die Wage ge- 
fahren wird. Wahrcnd des Verwiegens wird bereite 
der zweite Wagen gedrcht, der nun gcgen den ersten 
gcfahren wird und ihn von der Wage hcrunterstoBt. 
Sind auf diese Wcise 10 Wagen hintereinander auf- 
gestellt, so werden sie auf die Liingsseite des Riiben- 
schuppens gefahren, entladen und darauf durch 
das Seil auf das Nebengleis gestellt, so daB die in- 
zwischen iiber die Drchscheibe geschobenen weite- 
ren 10 Wagcn folgcn kiinnen. SchlicBlieh gehen alle 
Wagcn iiber die Drehsclicibe wiederum iiber daa Ab- 
fahrglcis zuriick. Dic Abfcrtigung drs Zugcs mit 
allcn dazu erforderlichcn Arbcitcn, wie Vcrschieben. 
Drehen, Verwiegen und Entladen nimmt hijchstens 

naturgemiiB ein 
mhlagseil vorhanden sein. 

Abb. 8. Antriebsatation zweier Seilrangieranlagen von Adolf Bleichert & Co., 
Leipzig. 



stung von 1 0 0  Wagen am Tage auf jedeni Gleise sich 
sehr bequem erreichen laat. 

Wirtschaftlich-gewerblicher Teil. 

durch die der Verkehr auf den ubrigen Teilcn deu 
Fabrikbahnhofes nicht gestort wird. [A. 160.1 

Jahresberichte 
der Industrie und des Handels. 
Dcntsches Reich. Von den vom Reichsamt des 

Innern veranstalteten P r o d u k t i o n s e r h c - 
b u n g e n in der Montan-, Hiitten- und Metallver- 
arbeitungsindustricl) liegen jetzt auch die Ergeb- 
nissc fur die S a 1 i n e n fur die Jahre 1908 und 1909 
vor. Die Anzahl der Salinen (von den Berufsge- 
nossenschaften mitgcteilt) betrug 1908: 67 und 
1909: 68. Vom Kaiser1 Statistischen Amte wurden 
fiir beide Jahrc 77 Betriebe errnittelt, die Kochsalz 
aus wkeriger  Liisung gewonnen haben, darunter 
bcfinden sich aber Fabriken, die Sdz im Nebenbe- 
triebe herstellen (2. B. Glyccrinfabrikcn, Salpeter- 
fabriken). Dic Zahl der in den Salinen durchschnitt- 
lich beschiiftigt gewesenen berufsgenosenschaftlich 
versicherten Personen betrug 1908: 4052, 1909: 
3940, die Lohne und Gchiilter stellen sich auf 
4,711 und 4,741 iMill. Mark. Der Verbrauch an Sole 
belief sich im Jahrc 1909 (1908) auf 3058854 
(3 124 917) cbm mit einem Gesamtrohsalzgehalt von 
689 068 t = 22,6y0 (712 900 t = 22,8y0) auf 1 cbm. 
Der Rohsalzgehalt der Sole ist in den' einzelnen 
Wirbschaftsgebieten vcrschieden; am geringsten ist 
e r  mit 2% im mittelrhcinisch-frankischen Falinen- 
bezirk, am hkhsten mit 31,l bzw. 31,2y0 im ba- 
disch-schwabischen und oberbayerischen Salinen- 
bezirk und mit 30.9% im norddeutschen Salinen- 
bezirk. Als Einwurf wurde lediglich Steinsalz ver- 
braucht, und zwar 12 166 (16 273) t im Werte von 
111 692 (156 336) M; der I)urchschnittawcrt fur 1 t 
Steinsalz stellt sich sonach auf 9,2 (9,6) M. An 
Siedeealz wurden hergestellt 634 399 (649 756) t 
- 

1) Vgl. diese Z. 24, 408 (1911). 

i. W. von 19,273 (19,524) Mill. Mark; der Preis von 
1 t Siedesalz berechnet sich sonach auf 30.38 
(30,05) M. Von den hergestellten Sicdesalzmengen 
cntfallcn auf Speisesalz 532 148 t = 83,9% (551 614 
Tonnen = 84,9y0), Viehsalz und Lecksteine 71 829 t 
gleich 11,3% (69937 t = 10,7%), Gewerbeeaalz 
30 422 t = 4,8% (28 205 t 7 4,4y0). An Pfannstein 
und sonstigem Abfallsalze wurden gcwonncn 6022 
(6295) t i. W. von 55 OOO (58 OOO) M, hicrnach be- 
rechnet sich der Durchschnittawert auf 9,l (9,2) M 
fur 1 t. An roher Mutterlauge wurden 6556 (6517) 
Kubikmcter i. W. von 60 300 (61 700) M vcrwertet. 
An eingedickter (kondensierter) Mutterlauge ( Bade- 
salz) sind 1283 (1292) t i. W. von 92000 (85 100) M 
hergeetellt worden. Der Wert der auf Rechnung 
dcr Salincn verwcndeten Vergiillungsmittel betrug 

Im Hinblick auf die wachsende Bedeutung der 
d c u t a o h e n  Kartoffeltrocknungsindustrie 
sind vom Reichsamt des Inncrn P r o d  u k t i o n s - 
e r h C b u n g e n iiber die Entwicklung und den Um- 
fane dieser Industric fiir die Jahrc 1908/09 und 
1909/10 veranstaltct worden. Nach den Ergebniesen 
der Erhchungcn waren am 31./7. 1910 im Deutschen 
Reiche 257 Trocknungsanlagcn vorhanden. Gs 
arbeitet haben i. J. 1908/09 170 und i. J. 1909/10 
254 Betriebe. Von diesen waren 114 bzw. 167 ale 
Nebenbetriebe an einen landwirtachaftlichen Be- 
trieh angcschlossen, 40 bzw. 66 gcnoseenschaftliche, 
die iibrigen selbstandige gewerblicho Betricbe oder 
dcren Nebenbetricbc. Die Menge der verarbeiteten 
Kartoffeln betrug 1 605 399 bzw. 3 326 417 dz, die 
Jahscrzeugung der Trocknungsanstalten an 
!Crockonerzcugnissen (Schnitzel und Schriben. 
Flocken, Mehl, Krumcl, Klcbntoffflocken, Schnitzel- 
schrot ww.) 415 737 bzw. 876 903 dz. -4. [K 749.1 

113 675 (1908: 104 774) M. -- 1. 




